
Intermodalidad Sostenible



BICIESTACIONAMIENTO MASIVO
INTEGRACIÓN A MODOS ACTIVOS DE TRANSPORTE

1. Sistema de Transporte Masivo RUTA, Terminal Margaritas Línea 2
2. Corredor de Movilidad Activa,145 A poniente
3. Infraestructura ciclista:

1) Blvd. Carmelitas
2) Periférico
3) Av. 16 de septiembre



DISTRIBUCIÓN DE MODO DE TRANSPORTE A TERMINAL MARGARITAS

Cobertura de Sistema RUTA
FUENTE: PMUS

DISTRIBUCIÓN MODAL



Área de influencia de viajes aproximada a Terminal Margaritas
FUENTE: Elaboración Propia
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TIEMPO ESTIMADO DE LLEGADA A LA TERMINAL



• El número total de encuestados fueron usuarios del Sistema RUTA, sin embargo, se considera 
viable realizar encuesta enfocada a usuarios de la bicicleta como modo de transporte, ya que el 
61% de encuestados tiene bici propia pero no es su modo de transporte. 

• El 86% de los encuestados consideran el uso de la bici como modo de transporte, sin embargo, el 
71% de estos, tienen bicicleta propia pero no la usan para trasladarse porque no existe 
infraestructura segura en las calles.

• El 83% de los encuestados si usarían la bicicleta para llegar a la Terminal siempre y cuando 
hubiese un lugar seguro para estacionarla.

• El 70% de los encuestados que usarían la bici para llegar a la terminal les agrada la idea de usar el 
mismo método de tarjeta que el sistema RUTA para acceder al servicio de biciestacionamiento 
en la Terminal.

• El 62% de los que están dispuestos a pagar por el servicio y prefieren un costo de $3.00 a $5.00

TIEMPO ESTIMADO DE LLEGADA A LA TERMINAL



BICIESTACIONAMIENTO MASIVO

Actualmente, el sistema de  transporte público tipo BRT que brinda servicio en la Ciudad, no cuenta con un esquema que facilite la 
transferencia de una modalidad de transporte a otro, es por eso que, la construcción del bici-estacionamiento masivo, busca incorporar 
esquemas de movilidad ciclista de forma complementaria a dicho transporte, específicamente implementando infraestructura para el estacionamiento de bicicletas 
en la terminal Margaritas de la Línea 2 del sistema RUTA, que cuenta con más de 10,000 usuarios a diario, esto contribuye a la consolidación de un modelo de 
movilidad más sostenible. 



PLANO DE CONJUNTO

Distribución
1) Edificio Bici-Estacionamiento
2) Área para calistenia  
3) Área de entrenamiento canino
4) Pista de educación vial
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PLANOS 
ARQUITECTÓNICOS

PLANTA BAJA
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1) Control de acceso y salida
2) Cto. de vigilancia
3) Cto. de datos
4) Oficina de administración
5) Sanitarios H
6) Sanitarios M
7) Oficina de Administración 2
8) Área de juegos infantiles
9) Bodega

10) Cto. de maquinas 

SUBE

1

PRIMER NIVEL
• Área de aparcamiento 

con capacidad para 200 
bicicletas 



EJECUCIÓN DE  PROYECTO
PROCESO DE CONSTRUCCIÓN

Como referencia en un área de 665 m2 de superficie, dotamos de estacionamiento a 200 
bicicletas con un espacio de circulación eficiente. Que, en comparación, para albergar 200 
automóviles se necesitarían más 5,000 m2 de superficie. Con esto, se abre la posibilidad de  dar 
opciones para trasladarse y así desincentivar el uso del vehículo al utilizar modos alternativos de 
transporte más amigables con el medio ambiente e incentivar los modos activos de traslado con el 
objetivo de tener una ciudad más humana y sustentable.



APROPIACIÓN DEL ESPACIO



ACCESIBILIDAD

ACCESS PRO
Paleta que brinda acceso en una sola 
dirección para entrada o salida, el 
funcionamiento se activa una vez que se 
permite el acceso mediante el escaneo 
en la pantalla táctil.

LECTOR
Pantalla equipada con cámara 
para la captura de datos de 
registro, que a su vez permite la 
entrada y salida de los puertos 
de anclaje para bicicletas, la 
lectura se realiza mediante el 
escaneo de código QR.



ACCESIBILIDAD
MECANISMO

Aparcabicicletas que ayuda a colocar las bicicletas de forma vertical por medio de un sistema neumático para ayudar al usuario, el mecanismo se activa 
colocando la llanta delantera en el gancho jalándola hacia atrás para que el brazo se direccione automáticamente en posición vertical. Dicho brazo a sido colocado en un 
monten o soporte que nos brinda la altura necesaria para su funcionamiento.



OPERACIÓN

BENEFICIOS

Marzo

Abril

Mayo

JunioJulio

Agosto

Septiembre

• Intermodalidad
• Mejora de la salud física y mental
• Económicos
• Espacio Público
• Accesibilidad
• Descongestión
• Promueven el uso de un medio de transporte ecológico
• Descarbonización
• Bajo consumo energético
Con más espacios verdes se obtienen mas áreas permeables, reducen la velocidad del agua de lluvia que corre sobre la superficie, 
permitiendo que más agua se infiltre en el suelo en lugar de perderse como escorrentía superficial.



BENEFICIOS AMBIENTALES 

Con la implementación del bici-estacionamiento masivo, único en el estado de puebla, es la primera vez que se invierte en este tipo de infraestructura, en la que se busca 
brindar estacionamientos seguros y accesibles para los usuarios en calidad de ciclistas, también se busca facilitar las condiciones mediante las que las personas usuarias de 
este medio de transporte tipo BRT, cuenten con la posibilidad de combinar el uso de dicho medio de transporte con el uso de la bicicleta como una alternativa 
complementaria en su cadena de viajes, así como generar incentivos que propicien la elección de viajes en modos distintos a los de los vehículos particulares. A su vez 
funciona como catalizador para la movilidad no motorizada en el sector Sur de la ciudad, pues al estar ubicado en dicha terminal del Sistema RUTA (única línea de sistema 
de transporte masivo en esta zona) permite la conexión directa entre las áreas conurbadas del sur con el centro de la ciudad.



¡Gracias!


